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I 1. Huella de carbono
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Figure 3.111 1A3b Road Transport: COz Emission Trend and Activity Data
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Analisis de ciclo de vida — Huella de carbono
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Fronteras del sistema
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Ciclo de vida de la fuente energética (CVFE)

Ciclo de vida del vehiculo CVV)
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Fuente: Pérez, J., Lumbreras, J., Rodriguez, M. E., Vedrenne, M., 2017. A methodology for estimating the carbon footprint of waste collection vehicles
under different scenarios



2. Ciclo de vida de la fuente
energética (CVFE)
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Comparacion relativa de las emisiones de GEI
asociadas a la fuente energética para
distintas tecnologias de vehiculos (ICEV
gasolina = 100)
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Prussi et al., 2020. Prussi, M., Yugo, M., De Prada, L., Padella, M., Edwards, 2020. JEC Well-To-Wheels report v5. EUR 30284 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg, 2020, ISBN 978-92-76-20109-0, doi:10.2760/100379, JRC121213
Argonne National Laboratory’s Systems Assessment Center (ARGONNE), 2020. The Greenhouse gases, Regulated Emissions, and Energy use in Technologies Model.

EMISIA (2019). COmputer Programme to calculate Emissions from Road Transport, version COPERT 5.2.2



Comparacion relativa para distintos ambitos geograficos

WtW comparando informe JEC
(Europa) y el modelo GREET
(EEUU) para diferentes
combustibles

La ruta de obtencion de la fuente
energética es un factor clave en la HC
resultante

La gasolina fosil es el combustible con
mayor HC seguido por el gasoleo fosil
(diésel) y los GLP

Los biocombustibles y los
combustibles sintéticos de bajo o nula
HC compiten con los vehiculos
eléctricos y de H, en términos de HC

Fuentes: Elaboracién propia a partir de datos recogidos de
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Prussi et al., 2020. Prussi, M., Yugo, M., De Prada, L., Padella, M., Edwards, 2020. JEC Well-To-Wheels report v5. EUR 30284 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg, 2020, ISBN 978-92-76-20109-0, doi:10.2760/100379, JRC121213
Argonne National Laboratory’s Systems Assessment Center (ARGONNE), 2020. The Greenhouse gases, Regulated Emissions, and Energy use in Technologies Model.
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Ciclo de vida del vehiculo = produccion + mantenimiento + gestion al final de vida util
180

= Vehiculos HEV: +3-9% o
respecto a ICEV 1o .
—

= Vehiculo PHEV: +1-33%

I
respecto a vehiculo e
ICEV o0
i . - Comparacion relativa de las emisiones de GEI
= Vehiculos BEV: + 18-8% asociadas al ciclo de vida del vehiculo

. 40

respecto a vehiculo (vehiculos ICEV = 100)
ICEV 20
0

ICEV HEV BEV PHEV

Fuente: elaboracion propia a partir de datos obtenidos de (Argonne National Laboratory’s Systems Assessment Center (ANL), 2020; Lewis, Kelly, & Keoleian, 2014; Ma, Balthasar, Tait, Riera-Palou, & Harrison; Qiao, Zhao, Liu, He, &
Hao, 2019; Ricardo Energy and Environment (RE&E), 2020; Wu, Wang, Zheng, Zhao, & Wang, 2018. 9
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Fuente: elaboracion propia a partir de los valores recogidos de
Ricardo Energy and Environment (RE&E). (2020). Determining the environmental impacts of conventional and alternatively fuelled vehicles through LCA. Final Report for the European Commission, DG Climate Action. Contractﬁjaf.

34027703/2018/782375/ETU/CLIMA.C.4.
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CVFE = WIT + TtW
CVV= produccion + mantenimiento + gestion al final de vida util
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emisiones de la fase
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Fuente: elaboracion propia a partir de los valores recogidos de
Ricardo Energy and Environment (RE&E). (2020). Determining the environmental impacts of conventional and alternatively fuelled vehicles through LCA. Final Report for the European Commission, DG Climate Action. Contract Ref.

34027703/2018/782375/ETU/CLIMA.C.4. 11
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1. Importantes reducciones de HC con combustibles alternativos,
como los sintéticos o los biocombustibles (baja o nula HC). Compiten
en términos de HC con vehiculos eléctricos e hidrogeno (cuya HC
dependera del mix de generacion eléctrica y de via de produccion del H,)

2. No despreciar las emisiones producidas en el ciclo de vida del
vehiculo. Tienen especial relevancia en el caso de los BEV por la
fabricacion de baterias y el peso total de los vehiculos

3. Condicionantes geograficos y temporales en los resultados
obtenidos. Justifican algunas de las diferencias observadas entre
estudios. Dependencia del ambito geografico en el que se realiza, de la
escala temporal del estudio y el mix energético empleado en el calculo

4. Propuestas variadas para la descarbonizacion del sector, con i
rutas paralelas e incluso complementarias, dada la constante evolucion \
tecnoldgica
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Tecnologias
en el transporte
rodado frente a la

descarbonizacion:
THERVIL R 1 E

Ante la hoja de ruta hacia la descarbonizacion de la economia y de los distintos sectores
de aclividad, los objelivos de descarbonizacion deben abordarse desde |a perspectiva del
analisis del ciclo de vida completo de |a fuenle energética y el vehiculo.

Este seminaric organizado por la Catedra de Transicion Energética Fundacién Repsol en
la Universidad Politécnica de Madrid sobre Movilidad Sostenible y bajo el titulo
“Tecnologias en el transporte rodado frente a la descarbonizacion; una visidn global” se
cenlrard, desde un punio de vista academico, en &l analisis del ciclo de vida de |a fuente
energética, diferenciando entre el impacto generado en la fase de produccion v en la fase de
us0.

E 21 de julio de 2021
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Combustibles alternativos: ;
la huella de carbono del transporte?

——
- e En los altimos anos se ha comenzado a dar prioridad a los combustibles e
W alternativos en detrimento de los combustibles fosiles. En el sector de la
[ auromaocion, la rransicio estas nuevas fuentes de energia supone una
i ras revolucion que puede contribuir a la descarbonizacion del sector, Pero toudl ¢5 el
& i beneficio real que ostas nuevas fuentes encrgeticas pueden ofrecer en terminos de
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Sugiéranos su noticia

La descarbonizacion del transporte por carretera, ;hablamos todos de lo
mismo?

Una investigacion de la UPM trata de responder a esta cuestion mediante un analisis comparativo de los estudios sobre huella de
carbono, relacionados con diferentes tecnologias de propulsion de los vehiculos de transporte por carretera

La Estrategia de Descarbonizacion a Largo Plazo 2050, EDLP (MITECO, 2020a), establece que la descarbonizacion del sector transporte
vendra de la mano de la intensificacion de las medidas de eficiencia energética, junto con la sustitucion de los combustibles fosiles
por otros productos de bajas o nulas emisiones netas de carbono. En el afio 2030, como resultado de las medidas previstas en el
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima, PNIEC (MITECO, 2020b), como el cambio en los modelos de movilidad y el incremento de
la electrificacion, se prevé alcanzar una cuota del 28% de energia renovable en el transporte, asi como una reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) del 30% entre 2021 y 2030. En el camino hacia la neutralidad climatica de este sector
a partir del afio 2030, y para llegar a un nivel de emisiones GEI de tan sdlo 2 MtCO2eq en 2050 (MITECO, 2020a), frente a las 90
MtCO2eq emitidas en 2018 (MITECO, 2020c), se ha de avanzar en medidas de eficiencia energética, electrificacion del sector,
promocion de los combustibles liquidos y gases renovables, digitalizacion y planificacion urbanistica integrada
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0. Lineas futuras CATEDRA DE I

Profundizacion en el estudio del ciclo de vida del vehiculo

Desarrollo de una herramienta para el calculo de la HC de los vehiculos:
actual y el horizonte 2030

Ampliar el estudio a otros impactos ambientales bajo la metodologia de
ACV
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